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1. Inledning

Salems kommun planerar ombyggnation och fortatning av omradet Sédra Ekdalen i Salem som visas
i figur 1. | detta PM Forprojektering presenteras ny utformning pa vag, gang- och cykelbanor, VA,
dagvattenlésning samt belysning inom planomradet pa Uttringe Gards vag i Salem. Utformningen
ska sakerstalla en framtida god trafikmiljé och ligga till grund for framtagandet av ny detaljplan for
omradet. Forslag till vagutformning vidareutvecklar atgarder som tidigare presenterats i
trafikutredningen (dat. 2022-06-15).

Dimensioneringsforutsattningar for forprojekteringen har hamtats ur:
e V&g - Rigata buss 2021, VGU 2021
e GC-bana — VGU 2021 "Sektion tatort — gaturum” (kap. 8)

Figur 1 — Vagomrade pa Uttringe Gards vag (Underlag: Google Maps)
1.1. Innehall

| detta PM Forprojektering presenteras ny utformning for planomradet Sédra Ekdalen i Salem.
Planomradet stracker sig utmed Uttringevagen och Uttringe Gards vag samt anslutningar med
Elgerundsvagen, Ekbacksvagen och berdrda fastigheter.

Moment som berérs i detta PM ar foljande:
e Breddning av vag och gang- och cykelbana langs med Uttringe Gards vag.
e Breddokning och forlangning av GC vid kurva Uttringe Gards vag — Uttringevagen.
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e Flytt av infart till smabatshamn.

e Vandplats vid infart till smabatshamnen

e Utformning av anslutning Uttringe Gards vag — Ekbacksvagen.
e Utformning av ny busshallplats.

e Breddning befintligt dike langs Uttringevagen

e Paverkan befintliga ledningar.

e Belysning langs Uttringe Gards vag

Paverkan pa landskapsbilden i sin helhet inkluderas ej i detta PM.

1.2. Fornldmningar

En forutsattning i ombyggnation av Uttringe Gards vag ar att undvika fornlamning L2015:2734 som
visas nedan i figur 2. Fornlamningsomradet stracker sig i dagslaget till beldggningskant av befintlig
gata. All breddning av Uttringe Gards vag inkraktar i fornlamningsomradet. | samband med
detaljprojektering bor arkeologisk undersokning ske.
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Figur 2 — Fornlamningar inom arbetsomradet (Kalla: app.raa.se/open/fornsok/)
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2. Vagutformning

2.1. Horisontalgeometri

| ett tidigare skede utférdes en trafikutredning for aktuell vagstrackning, utférd av Norconsult (dat.
2022-06-15). Foreslagen horisontalgeometri har sin grund i denna tidigare trafikutredning, det galler
bade linjeforing och sektionsutformning med inbérdes GC- och korfaltsbredder.

Langs vagstrackan forekommer olika separeringsprinciper, bade skiljeremsa med dike samt
kantstod. Vidare varierar topografin vilket medfér bade bank och skarning, i saval jord som berg. Se
figur 3 nedan samt ritning T-31.2-01 for en dversiktlig uppdelning av strackan.

SEKTION BUSSHALLBLATS
SEKTION KURVA

Figur 3 — Sektionsindelning for Uttringe Gards vag (Underlag: Google Maps)

2.1.1.  Kurva Uttringe Gards vag — Uttringevagen

| tidigare utford trafikutredning (dat. 2022-06-15) pekas “kurva Uttringe Gards vag — Uttringevagen” ut
som bristfallig gallande trafiksékerhet och framkomlighet. Kurvan breddas darmed mellan 0/012 —
0/110 for att kompensera for bristerna och sakerstalla tillracklig plats for ny kurvradie med goda
siktforhallanden. Enligt RiGata-buss 2021 tabell 6, kap. 5.3 ar minsta radie i skevad kurva 30 m med
referenshastighet 40 km/tim. Vald radie for mittlinje blir 34,25 m for att bast anpassas till
breddékningen i kurvan. Radien forutsatter ett enkelsidigt tvarfall pa 4% och fri sikt.

Placering av kurvan gors med utgangspunkt att forlanga GC-bana genom kurvan och behalla
parkeringsplatser sdder om kurvan. Detta leder till att X1-skyltar i kurvans ytterkant och befintligt
kantstéd genom kurvan behdver flyttas. Placering av kurvan forskjuts norrut for att gora plats for den
férlangda GC-banan. Att kurvan trycks norrut leder aven till 6kat intrang pa fastighet 3:12. Sektion for
kurva Uttringe Gards vag — Uttringevagen presenteras i figur 4.
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TYPSEKTION A-A
KURVA UTTRINGEVAGEN - UTTRINGE GARDS VAG
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Figur 4 — Sektion kurva Uttringevagen — Uttringe Gards vag

Utformningen av kurvan gors som en korgbage for att sékerstélla en mjuk utspetsning mot den norra
anslutningen till befintlig kdrbana pa Uttringevagen efter kurvan. Ny utformning leder till en
bredddkning for gangbanan vaster om infarten i kurvan. Den nya bredden har kontrollerats med
korsparsanalys for normalbuss enligt RiGata-buss 2021 kap 4.1.4.

Breddokning i innerkurvan innebar intrang for bergschakt och siktréjning pa fastighet 3:12. For att
Oka trafiksakerheten i kurvan kravs att siktomraden frilaggs. Stoppsikt ska enligt RiGata-buss 2021,
kap 5.2.1, vara 60 m fér normalbuss vid hastighet 40 km/h. Omrade som kraver siktréjning redovisas
i figur 5. Placering av ganginfart for Uttringe 3:12 kommer gj att flyttas.

Skaldike placeras i innerkurvan for att ta hand om dagvatten fran vagen och avrinning fran fastighet
3:12.
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Figur 5 — Siktomrade i kurva stoppsikt 60 m.
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2.1.2.  Korsning Uttringe Gards vag — Ekbacksvagen

Befintlig utformning av korsningen Uttringe Gards vag — Ekbacksvagen anses bristfallig med hansyn
till trafiksékerhet enl. trafikutredning (dat. 2022-06-15). Siktférhallanden vid utfart fran Ekbacksvéagen
ar daliga och utfarten ar placerad i en ogynnsam vinkel. Dessutom leds oskyddade trafikanter fran
Uttringe Gards vag ner i korsningen.

Korsningsvinkel dar minst en vag ar primarvag ska enligt VGU (2021, kap 10.1.1.1) vara inom
intervallet 85 — 115 gon. | dagslaget ansluter Ekbacksvagen i en vinkel pa 125 gon. For att skapa en
mer vinkelrat anslutning, pa 100 gon, justeras korsningen i sydvastlig riktning. Detta gérs genom
breddning av den sydvastliga delen av korsningen och en avsmalning i den nordostliga delen. Detta
skapar battre siktférhallanden i anslutning till korsningen och 6kar utrymmet for fotgangare pa den
nya vantytan i den ostliga delen av korsningen. Vantytan skapar en naturlig 6vergang fran den
befintliga gangbanan pa Ekbacksvagen.

Ny utformning av korsning har kontrollerats med kdrspar for utrymmesklass-A géllande personbil (P)
och utrymmesklass-C géllande sopbil (LOS).

/

Figur 6 — Korsning Uttringe Gards vag - Ekbacksvagen

LS —

2.1.3. Busshallplats

Enligt trafikutredning (dat. 2022-06-15) ska strackan kompletteras med ny busshallplats.
Busshallplats placeras pa den vastra delen av Uttringe Gards vag med lampligt avstand fran kurvan
mellan Uttringevagen och Uttringe Gards vag for att bibehalla god sikt for 6kad trafiksakerhet.
Avstand pa 20 m fran kurvans Gstra radie till start pa avsmalningen vid busshallplats tillgodoser
tillracklig vantyta for passerande fordon. Angdringsplats placeras i profilens planare parti da
langslutning enl. RiGata-buss 2021 (kap. 8.8) ska vara < 2,5%. | trafikutredningen (dat. 2022-06-15)

111.0 )
SYSTRA | 2023-08-17 PM Férprojektering.docx Sida 8 av 23



)

SNC+LAVALIN

gjordes en analys kring val av hallplatstyp. Da ansags timglashallplats som den mest férdelaktiga
typen. Hallplatsens placering resulterar i att befintlig infart till smabatshamnen behdver flyttas osterut
for att sakerstalla ett avstand pa = 15 m enl. RiGata-buss 2021 kap 8.4.

Dimensionering av busshallplats gors enl. RiGata-buss 2021, kap 8.8 for att klara krav fér godkand
tillganglighet och trafiksakerhet.

TYPSEKTION B-B
AVSER HALLPLATS

Vaderskydd
150

Bussangiring Plattform
325 320

995

Figur 7 — Sektion busshallplats

2.1.4. Anslutning Uttringe Gards vag — smabatsbrygga

Befintlig infart till smabatsbryggan omlokaliseras for att gora plats for busshallplatsen pa Uttringe
Gards vag. Med tanke pa den kraftiga langslutningen vid langdmatning 0/230 ska den nya infarten
placeras sa langt vasterut som mgjligt. En eventuell placering pa den vastra sidan om
busshallplatsen hade medfort siktproblem med avseende pa kurvan Uttringevagen — Uttringe Gards
vag. Infarten flyttas ca 15 m &sterut fran busshallplatsen enligt krav i RiGata-buss 2021, kap 8.4 som
sager att "Hallplatslage bor ligga = 20 men ska ligga = 15 m, fore korsning, dvergangsstalle eller
cykeloverfart eller korsande gata”.

Infart till smabatshamnen kompletteras med en vandplats dimensionerad for LOS utan backvandning
utformad enl. VGU Rad 2021, kap 12.6.1, typ 3. Vandplatsen placeras mellan Uttringe Gards vag och
gransen for strandskyddsomrade och ansluts med befintlig vag ner mot smabatshamnen. Utanfor
belaggningskant for vandplats ska en frizon pa 1.5m finnas.

Pa vandplatsen efterstravas en lagre lutning for att vandplatsen ska bli sa tillganglig som mdjligt. Da
omradet ar valdigt kuperat tillater topografin inte att vandplatsen utformas med 2 % lutning, lutningen
foreslas bli 5 % i stallet. For att efterstrava en godare massbalans foreslas nivaskillnaden tas ut
mellan Uttringe Gards vag och vandplatsen, dar vagen gors brantare med en lutning om 11,8 %. Pa
sa vis hamnar vandytans plan narmre befintlig markyta, vilket minimerar behovet att tillkommande
fyllningsmassor.

Vandplats och infart ar kontrollerad med korspar for sopbil utrymmesklass C.
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2.1.5. Uttringe Gards vag

Véag

Befintlig vagbredd pa Uttringe Gards vag ar ca 5 m med en intiliggande gangbana pa 1,5 m pa den
sodra sidan. En breddning av vagbanan till 7 m foreslas da krav for korfaltsbredder vid rakstracka ar
> 3,5 m enligt RiGata-buss 2021. Ny vagbredd dimensioneras for normalbuss som ar = 3,05 m (2,55
m + 2 x 0,25 m bredd av backspeglar). Utdver 6kad korfaltsbredd har en frizon pa 0,25 m lagts utmed
vardera sida av kérbanan som &r fria fran hinder enl. Rigata-buss 2021, kap 4.1.3 .

GC-bana

Befintlig gangbana pa den sddra sidan av vagomradet breddas for att méjliggora ett trafiksékert och
framkomligt strak fér bade gang- och cykeltrafik. GC-banan har dimensionerats utifran forutsattningar
"sektion tatort — gaturum” i VGU 2021. Ny bredd har valts till 3,0 m med 6verlappande sékerhetszon
och skyddsremsa pa 0,6 m enligt VGU Krav 8.5.2.2. Inom sakerhetszonen for cykeltrafik far inte
stolpe eller annat fast foremal finnas och ingen vegetation utdver marktackande gras o.dyl.
férekomma. | trangre skarningssektioner dar kantstdd separerar vag och GC-bana har en
skyddsremsa pa 0,8 m lags till mellan kérbana och GC-bana i enlighet med VGU 2021, kap 8.5.2.2.2.

2.1.5.1. Sektion med skiljeremsa

Vid langdmatning 0/175-0/260 anvands sektion med skiljeremsa. Vagen breddas har for nya
korfaltsbredder pa 3,5 m med stédremsal/frizon pa 0,25 m pa vardera sida enligt RiGata-buss 2021.
En sakerhetszon pa 1,0 m intill vagen ska vara fri fran hinder enligt VGU Krav kap. 8.4.9.2.3. Vid
sektion med skiljeremsa har dike placerats mellan vag och GC-bana for att hantera avvattning och
dranering av vag och GC-bana. Skiljeremsa boér vara minst 2 m med maximal slantlutning pa 1:3
enligt VGU Rad 2021 8.4.10. Det placeras ytterligare ett makadamdike pa den norra sidan av vagen
for att forhindra att dagvatten norr om vagomradet rinner ut pa vagbanan. Slantutbredning pa den
sodra sidan av vagomradet valjs till 1:3 for att undvika racke enligt kap. 7.2.2.3, VGU Krav 2021.

Adellsvtrad ska planteras pa bada sidor av véagen. Tradplanteringarna sker forslagsvis i slént utanfor
sakerhetszonerna for att kunna halla vagsektionen sa smal som mgjligt. Sektion med skiljeremsa
redovisas i figur 9.

TYPSEKTION C-C
SEKTION MED SKILJEREMSA

|

100 Sakerhetszon
—t et

is i w
—
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Kortalt Koetsit GC-bana Sikerhetszon
350 350 L, 50 300 080

Figur 9 — Sektion med skiljeremsa
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2.1.5.2. Sektion bergskarning och jordslant

Sektion vid langdmatning 0/265-0/470 ska hallas sa smal som méjligt utan att medféra
inskrankningar pa trafiksékerhet och forhallning till VGU och RiGata-buss. For att minimera
vagomradet anldggs har GC-bana separerat med kantstdd. Detta kompletteras med skyddsremsa pa
0,8 m mellan kantstdd och GC-bana i enlighet med VGU 2021, kap 8.5.2.2.2. Korfaltsbredder blir 3,5
m vardera och bredd pa GC-bana om 3 m. For att smalna av sektionen utgar makadamdiket pa den
norra sidan av vagen dar bergskarning kravs. Dagvatten pa den norra sidan av vagen leds da till
narmsta vegetationsyta. Likt befintligt anlaggs brunnar fér avvattning intill kantstéd. Sektionen kraver
enligt RiGata-buss 2021 kap 4.1.3 en frizon pa 0,5 m fran vagkant till bergvagg. Ovriga slantlutningar
g0rs 1:3. Figur 10 visar sektion bergskarning och jordslant.

TYPSEKTION F-F

BERGSKARNING OCH JORDSLANT
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Figur 10 — Sektion bergskarning och jordslant

Sektion dar bergskarning kravs intill GC-bana redovisas i figur 11. Sakerhetszon/Skyddsremsa
utmed langsgaende hinder pa GC-banan ar 0,6 m, vilket ar ok med bestéllares godkannande enligt
VGU Krav 2021 kap 8.5.2.2.2. Bergskarning gérs med slantlutning 5:1.

TYPSEKTION E-E
BERGSKARNING

Sgherfhatszon

Frizon Karfalt Korfalt  Skyddsremsa GC-bana Shyddsremsa
0.50 350 350 0.80 3.00 0.6l

nse

Figur 11 — Sektion bergskéarning
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Vid sektion bergskarning placeras belysningsstolpe inom GC-banans sakerhetszon vilket frangar
krav enl. VGU krav 2021, kap 8.5.2.2.3 att stolpe ej far finnas inom sakerhetszonen. Placeringen har
valts for att minska intranget pa intilliggande fastigheter.

2.2.  \Vertikalgeometri

Vertikalgeometrin vid ombyggnation av Uttringe Gards vag ska enligt tidigare undersokning ("PM
Vagutformning” dat. 2023-06-29) bevaras med grund i att det i dagslaget fungerar bra och att de
negativa konsekvenserna av en profilandring blir manga (1as kap. 7). Nya vagbredder pa Uttringe
Gards vag resulterar i battre forutsattningar gallande trafiksakerhet och framkomlighet for likval
oskyddade trafikanter som fordonstrafik. Breddning av vagen innebar forskjutning av vagmitt och
bredare sektioner vilket i sin tur leder till mer omfattande slanter och intrang pa intilliggande
fastigheter.

2.21. Profil

Den befintliga vertikalgeometrin (profilen) bevaras och vagbredder uppdateras enligt nya sektioner i
horisontalgeometrin. Vertikalgeometrin frangar vid langdmatning 0/235-0/350 krav i VGU 2021 och
RiGata-buss 2021 gallande godkand langslutning pa vag dar kravet pa acceptabel langslutning ar <7
%. Befintlig lutning uppfyller inte heller krav langslutning pa4 GCM-banor som enligt VGU Krav 2021
kap 9.2.1.4 bor vara < 2 % och ska vara < 7 %.

B |ze0m| [

— 149 R 1500

Figur 12 — Profil
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2.2.2. Paverkan pa intilliggande fastigheter

Breddning av vagomradet resulterar i paverkan pa fastigheter langs med Uttringe Gards vag. Vagens
bredddkning kommer resultera i mer omfattande slantutbredning an i dagslaget. Detta medfér att en
del markytor pa intilliggande fastigheter behovs tas i ansprak for att rymma det nya vagomradet.
Vilka fastigheter som paverkas och i vilken utstrackning presenteras i tabell 1.

Tabell 1 — Paverkan pa intilliggande fastigheter

Fastighet

Paverkan

Uttringe 3.12

Intréng for Siktréjning och bergsprangning.

Uttringe 1:330

Minimalt intrang, makadamdike.

Uttringe 1:304

Minimalt intrang, makadamdike.

Uttringe 1:90

Intrang med bergsprangning och makadamdike.
Infart till fastighet 1:304 kommer aven att
nivajusteras.

Uttringe 1:181

Intrang for ny GC-bana, vandplats och slanter.
Infart till smabatsbrygga flyttas och nivajusteras.

Uttringe 1:58

Intréng for ny GC-bana och slanter.

Uttringe 1:597

Intréang for ny GC-bana och bergsprangning.
Nivajustering av tva infarter.

Uttringe 1:57

Intrang for ny GC-bana och slanter.

Linden 13 Tillfalligt Intrang med bergsprangning och
nivajustering av ganginfart. Stodmur kan kravas
for att ta upp héjdskillnader. Staket vid fastighet
paverkas.

Linden 7 Tillfalligt Intrang med bergsprangning. Mgjlig

nivajustering vid befintlig mur.

Nivajusteringar for infarter till intilliggande fastigheter samt vilken langd pa infarten som
hojdskillnaden tas upp redovisas i tabell 2. Dar ny resulterande lutning vid infart verskrider 8 %
erfordras vilplan pa 5 m enligt VGU Krav kap 10.1.1.2. Vid infart Uttringe 1:597a beddms lutningen
(16 %) efter tillagg av vilplan vara oférdelaktig och kan minskas till ca 13,5 % om kravet pa vilplan
bortses. Aven infart till smabatshamnen med vandplats utférs utan vilplan da lutning blir avsevért
samre. Fran vagkant till vandplats blir lutningen ca 11 % och ytan for vandplatsen har en lutning pa
cab %.

Tabell 2 — Befintliga och nya lutningar pa infarter

Fastighet Befintlig lutning | Vilplan? Ny Lutning Anpassning i
langd

Uttringe 1:597a 12 % Ja/ Nej 16 % /13,5 % 20 m

Uttringe 1:597b 23 % Nej 1% 2m

Uttringe 1:304 2,6 % Ja 4% 4m

Infart N/A Nej 11.25% 19m

smabatshamn

Profilen uppfyller de siktkrav som stalls enligt RiGata-buss 2021, kap 5.4, for buss med
referenshastighet 40 km/h.
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Intrang bedéms som utrustning som blir paverkad pa respektive fastighet langs planerad stracka.
Utrustning som star utanfor fastighetens granser har raknats med da aven detta bedéms som
paverkan. Fastighetsgranser kommer fran Salem kommuns baskarta daterad 2022-05-11.

Uttringe 1:94

Breddning av dike medfér att hacken utanfor
fastighetens granser behover tas ned.

Uttringe 1:95

Liten buske vid fastighetens sédra hérn behéver
tas bort/skaras. Endast paverkan utanfor
fastighetens grans.

Uttringe 1:751

Breddning av dike medfor att hacken utanfor
fastighetens granser behover tas ned.

Uttringe 1:181

Breddning av dike kan medféra att staket vid
fastighetens sodra horn behdver flyttas/tas bort.

Uttringe 3:12

Breddning genom kurva och réjning for sikt
medfor att staket utanfor fastighetens granser
behdver flyttas, tas bort.

Uttringe 597 Staket av smidesjarn behdver tas bort/flyttas.
Linden 13 Staket som star utanfor fastighetens grans
behdver flyttas marginellt, alternativt rivas.
Ingen paverkan pa utrustning innanfor
fastighetens granser bedéms komma.
111.0
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3. Avvattning

Vid langdmatning 0/145 - 0/165 kommer det anlaggas en avsmalnad vagsektion med en sa kallad
bussficka. For att ta hand om avvattningen har, kommer anpassning behévas géras av befintliga
dagvattenbrunnar, samt nya brunnar sattas i diken. Dagvattnet leds, likt idag, till sddra sidan av
Uttringe Gardsvag. Nya dagvattenledningar med trumégon forlaggs vid slantfoten fér den nya GC-
vagen.

Utmed norra sidan av Uttringe Gardsvag anlaggs ett makadamdike. Makadamdiket stracker sig fran
sektion 0/012 till sektion 0/310. Dagvatten tas om hand i lagpunkt, och leds vidare s6derut mot
Uttran. Det gors aven pa sodra sidan.

Befintlig dagvattenldsning vid korsning med bade Elgerudsvagen och Ekbacksvagen bibehalls, men
anpassas och justeras till ny geometri och slantutbredning.

Pa strackan dar Uttringevagen méter Uttringe Gards vag upp till korsning med Hagséatervagen
breddas befintliga diken pa Ostra sidan. Se vidare Bilaga 1.

Nagot utjamningsmagasin séder om Uttringe Gards vag bedéms ej behdvas da avvattning sker i nya
makadamdiken utmed Uttringe Gards vag samt breddade befintliga diken l&ngs med Uttringevagen.
Andel hardgjord yta som tillfér 6kad mangd dagvatten kan fordréjas i projekterade diken.
Dagvattenldsningen i forprojekteringen utgar fran befintlig utformning.
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4. Paverkan befintliga ledningar och kablar

Da befintlig vagprofil av Uttringe Gards vag bibehalls och ny GC-vag anlaggs pa den sodra sidan,
kommer det endast medféra mindre andringar av VA-ledningar och kablar i projektomradet.

Observera att ledningskoll ej utforts for Uttringevagen dar befintligt dike breddas. Detta bor ske i
detaljprojektering.

4.1.  VA-ledningar

Vid infart till fastighet 1:597a kommer befintligt utlopp till den befintliga slanten att slopas/ rivas.
Dagvattnet leds i stallet till makadamdiket langs med GC-vagen.

| Uttringe Gardsvag, upp mot kronet, ligger det idag en befintlig V50-ledning och en sjalvfallsledning
av spillvatten med dimension 160mm. Dessa ledningar kan ligga kvar, da nagon profilsankning ej
sker.

Fran infarten till fastighet 1:304 och 6sterut i Uttringe Gardsvag skall det foérlaggas en ny
vattenledning av dimension 75mm for att fa en rundmatning av vatten inom omradet.

Det planeras for utbyggnad av bostader pa fastighet 1:57. Darav anlaggs nya VA-ledningar under
Ekbacksvagen for att kunna ansluta detta nya omrade. Dimensionerna satts till D250PP, S200PP
och V63PE.

4.2. Kablar

Inom projektomradet finns tele- och lagspanning. Det finns &ven en transformatorstation vid
langdmatning 0/420. | samband med detaljprojektering av omradet, skall respektive ledningsagare
kontaktas for att samrada for eventuella atgard pa deras kablar.

Vattenfall Eldistribution och Skanova har befintliga lagspanningskablar respektive telekablar inom
detaljplaneomradet. Dessa hamnar inom det nya makadamdiket pa stréackan ca 0/100 — 0/270. |
detaljprojektering behover det ses 6ver om flytt av kablaget ar méjligt, alternativt nyfériaggning pa
grund av utbyggnad av vagomrade samt gc-bana pa den sodra sidan av Uttringe Gards vag.
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5. Geoteknik

5.1.  Jordlagerfdljd

Enligt SGU:s jordartskarta domineras undersokningsomradet av berg i dagen, sandig moran samt
glacial- och postglacial lera, se Figur 14, och enligt SGU:s jorddjupskarta ar skattat jorddjup mellan O
och 20 meter, se Figur 15.
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Figur 15. Utklipp fran SGU:s jorddjupskarta

Breccia utférda under november 2022 en geoteknisk undersokning i omradet. Undersdkningen
visade att marken langs Uttringe Gards vag utgors av lera med maktigheter pa mellan ca 2 — 4 m.
Den Overste metern av leran bestar av torrskorpekaraktar. Leran underlagras av sandig moran.
Vattenkvot har bestamts till mellan 27 och 34 % och konflyttgréans har bestamts till mellan 34 och 51
%. Leran ar mestadels siltig och stallvis varvig.

5.2. Hydrogeologi

Grundvattnet ligger pa mellan ca 2,5 och ca 3,5 m under befintlig markytan.

5.3.  Hallfasthets- och deformationsegenskaper

Torrskorpeleran har en lag skjuvhallfasthet och dess odranerad skjuvhallfasthet ligger pa ca 30 kPa
och E-modul ligger pa ca 4,5 MPa. Leran har ocksa en lag skjuvhallfasthet och dess odranerad
skjuvhallfasthet ligger pa ca 25 kPa och E-modul ligger pa ca 3,5 MPa.
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Leran &r 6verkonsoliderad och éverkonsolideringskvot ligger pa mellan 2 och 20.
Overkonsolideringstrycket ligger pa ca 200 och 400 kPa.

5.4. Geotekniska rekommendationer

Eftersom ingen hojning av vagprofil ar planerad langs Uttringe Gardsvag bedéms det att ingen
markforstarkning erfordras.
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6. Belysning

6.1. Omraden
6.1.1.  Uttringe Gards Vag:

6.1.1.1.  Befintlig belysning:
Belysningen matas fran kabelskap T561 och ar ett TN-C system. Kabel 10mma2. Befintlig belysning
langs strackan bestar av aldre armatur med gammal teknik placerade pa 8m hojd.

Befintlig belysning rivs och ersatts med ny, omfattning enligt T-32.1-01 — T.32.1-03.

6.1.1.2. Ny belysning:
Tva typer av stolpar anvands E01, 8m stolpe med 2m arm och E02, 8m utan arm, Armaturforslag ar
Philips Clearway. Ljustemperatur 3000K.

Belysningsklass som efterstravas pa kérbana M6 och pa GC bana P5/P6. Stolpar langs vagen
placeras med ett avstand pa mellan 25-30m. Placeringen fortatas i anslutning till Busshallplatser och
anslutande vagar. Matning for ny belysning tas fran gruppsakring i T561 som matade den rivna
befintliga belysningen.

Styrning av belysning:

Armatur bestalls med nattséankning. Tand/slack enligt kommunens befintliga nat. Vidare utredning bor
goras kring ljusets styrning och hur det paverkar omgivande djurliv sasom fladdermdéss och insekter i
vidare detalj-projektering. Det kan kravas olika styrmetoder beroende arstid eller klockslag pa dygnet,
annan fargtemperatur beroende pa vilken fladdermusart som avses. Da far styrning och
armaturforslag omvarderas.

Forstarkt belysning:

Anordnas i kurvan mellan Uttringevagen och uttringe Gards vag da det omradet ar olycksdrabbat.
Samt korsningen Uttringe Gards vag / Ekbacksvéagen.
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/. Forkastade utformningsalternativ
7.1.  Utredning av profil

En utredning av strackans vertikalgeometri ("PM Vagutformning” dat. 2023-06-29) resulterade i
forkastade alternativ att héja/sanka gatan vid kronet pa Uttringe Gards vag. | dagslaget uppgar
langslutning till ca 12 % som mest i kronet, vilket leder till att tyngre fordon kan behdva halla en hogre
hastighet for att klara den grova lutningen. Enligt RiGata-buss 2021 (kap. 5.1.1) ar krav pa godkand
langslutning for buss < 7% langs hela strackan.

Alternativ som utreddes:
e Profilsankning/Profilhdjning for att klara kravet pa < 7% langslutning pa hela strackan.
e Profilséankning/Profilhdjning for att klara kravet pa < 7% langslutning pa en del av strackan.

Utredningen visade att profilh6jning och profilsankning resulterade i omfattande atgarder som
paverkade intilliggande fastigheter negativt. Det innebar betydande hojningar mellan langdmatning
0/170 - 0/290 och kraftiga sdnkningar mellan 0/290 - 0/430. Atgarderna resulterade i branta lutningar
pa infarter, sarskilt till fastighet Uttringe 1:597 samt omfattande slantutbredning. Dessutom finns det
hinder i form av fornlamningar pa den norra sidan av vagomradet som skulle forsvarat héjning av
vagprofilen fram till fastighet Uttringe 1:597.

Det beslutades att behalla den befintliga vertikala geometrin vid ombyggnationen av Uttringe gards
vag. Detta beslut grundar sig pa att vagen i dagslaget fungerar bra och att de negativa
konsekvenserna av att andra vagprofilen skulle vara betydande. Fokus riktades istallet pa att bredda
vagen och pa sa satt skapa battre forutsattningar for trafiksakerhet och framkomlighet for bade
oskyddade trafikanter och for fordon.

For att kompensera for den kraftiga lutningen bor strackan vara prioriterad gallande
vintervaghallning. Val av slitlager kan aven paverka framkomlighet vid daligt vaglag och bor ses 6ver.
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8. Kalkyl

En kalkyl sammanstalls for projekterad anlaggning. Kostnadsbedémningen gors skiljt mellan
busshallplats, VA-anlaggning och gatuanlaggning.

Kostnader har sammanstallts pa en grundlaggande niva med projekterat underlag.

Eventuella avgransningar samt forutsattningar for kalkyl beskrivs i dokumentet.

Kalkylen tar hojd for oférutsagbara kostnader, projektering samt byggherrekostnader associerade
med anlaggning av projektet.

Kalkylens slutgiltiga summa for hela projektet beraknas landa pa en summa av 20 849 354 kr.
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9. Fortsatt arbete

Infor fortsatt arbete med detaljprojektering och entreprenad behdver vidare kontakt tas med
Lansstyrelsen for samrad géllande de intrang som kan bli aktuella fér omraden utpekade som
fornlamningsomraden. | forsta hand skall arbetet planeras for att undvika intrang i fornlamning, kan
detta ej undvikas ska ansékan om tillstand for ingrepp och paverkan géras och skickas for
godkannande till Lansstyrelsen.

De planerade atgarderna kommer aven krava en del intrang pa privata fastigheter, aven har kommer
krévas dialog och samrad for basta resultat och samverkan med berérda och boende i omradet.

Infor detaljprojektering rekommenderas att ett méte med samtliga ledningsagare i omradet for
genomgang av planerade arbeten. Vattenfall har flaggat for att ett samordningsarende for berérda
ledningar kan behdva goras.

Ledningskoll behdver utféras pa nytt for att sékerstalla att inga andringar i omradet skett, notera har
att strackan langs Uttringevagen dar nya makadamdiken anlaggs inte legat med i
utbredningsomradet for den ledningskoll som utférts i samband med denna forprojektering.

\Med avseende pa kraftig langslutning langs Uttringe Gards vag bor tillganglighetsatgarder for
oskyddade trafikanter ses Over i detaljprojekteringen. Exempel pa tillganglighetsatgarder som
diskuterats &r vagracken och/eller vilplan fér gaende |
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10. Bilagor
Bilaga 1 — Dagvattenutredning Uttringe 1:181
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