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1 Inledning

Bjerking har fatt i uppdrag av Salems kommun att ta fram en trafikutredning for flertalet vagar
och korsningar i samband med exploatering omkring Ronninge Kungsgard. Malet med
utredningen ar att sakerstélla trafiksdkerheten inom utredningsomradet.

| detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och omfattning av detta PM.

1.1 Bakgrund

Salems kommun planerar att fortata omradet kring Ronninge Kungsgard med
smahusbebyggelse och mindre flerbostadshus, sé kallade flerfamiljsvillor.

Viss fortatning kommer troligen dven mojliggéras inom befintliga bebyggelseomraden séder om
kungsgardsomradet dar stdrre tomter kan styckas av. Forslaget innehaller dven att gang- och
cykelvag anlaggs for att knyta ihop gang- och cykelnatet med Uttringevagen, Danviksvagen och
Rénninge Gards vag.

Denna trafikutredning kommer att fungera som underlag infor fortsatt detaljplanearbete och
forprojektering.
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Figur 1. Karta éver utredningsomr8det.

1.2 Mal och syfte

Syftet med denna utredning &r att utreda och redovisa lamplig utformning av vagomradena for
att hantera trafiken inom planomradet och sékerstalla en god trafikmiljé infor framtiden.
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1.3 Metod och avgréansning

Trafikutredningen omfattar analys av befintliga och tillkommande trafikfléden for olika
trafiksystem i naromradet kring Rénninge Kungsgard samt en analys av trafiklosningen inom
detaljplaneomradet. Utéver det analyseras ett antal korsningspunkter i omradet ur
trafiksakerhets- och kapacitetssynpunkt.

De befintliga vagar som ingdr i planomradet och vars utformning utreds ar Danviksvagen,
Flatenvagen, Ronninge Gards vag och norra delen av Uttringevagen.

Nytorp

Salem

Roénninge
Uttringe

Figur 2. Skiss éver utredningsomrédet.
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2 FOrutsattningar

Detta kapitel beskriver planomradets forutséattningar i form av malpunkter, trafiksystem, gang-
och cykeltrafik, kollektivtrafik och biltrafik. H&r presenteras &ven planer och styrdokument som
har paverkan pa utredningen.

2.1 Omréadet

Omradet gransar i 6ster mot Rudolfshovsparken, Danviksvagen och sjon Flaten, i séder mot
Gustavslund, i vaster mot Fruéngsvagen och Grastenaomradet samt i norr mot bebyggelsen vid
Herrangsvagen. En stor del av planomrade bestar av vatmarksomrade, den tidigare Lillsjon,
samt vattenomrade, en del av sjon Flaten.

Bebyggelsen kring Ronninge Kungsgard bestar till storsta delen av villor. Omradet ar relativt
lagexploaterat och har gott om naturmark. Ronninge Kungsgard, som ligger inom
utredningsomradets norra del, erbjuder konferensanlaggning samt hotellverksamhet. Norr om
utredningsomradet ar Nytorpsskolan belagen, en enparallellig F-9 skola med cirka 300 elever,
idrottsplatsen Nytorpshallen och Salemsvallens bollplan. Ovrig service nds narmast i Rénninge
centrum dar bland annat knutpunkt for kollektivtrafik, livsmedelsbutik och caféer finns.

2.2 Trafiksystem

| foljande kapitel beskrivs omradets nuvarande trafiksystem.

2.2.1 Gang- och cykeltrafik

Ett regionalt cykelstrak som knyter ihop Stockholm med Sédertélje gar genom omradet men &r
ofullstandigt och behdver byggas ut med kompletterande lankar, se Figur 3. Cykelbanorna i
omradet bestar av gemensamma gang- och cykelbanor med en bredd som varierar mellan 2,5—
3 meter. Gangbanorna varierar i bredd mellan 1,4-2,5 meter. Samtliga gang- och cykelbanor ar
belysta.

Flaten

20

¥

Figur 3. Skiss 6ver gdng- och cykelvdgar i omrédet.
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Den storsta delen av cykeltrafiken i omradet sker i blandtrafik. Till R6nninge Gards vag ansluter
en gang- och cykelbana norrut mot Rénningevéagen. Trots gang- och cykelbanan ror sig manga
oskyddade trafikanter, framst skolbarn, langs Ronninge Gards véag for att ta sig till skolan da
den vagen ar genare. Langs Ronninge Gards vag finns ingen gang- eller cykelbana utan
fotgangare far nyttja bilvagen. Pa Danviksvagen mellan Ronninge centrum och Flatenvagen gar
en gang- och cykelbana som de sista 200 meter innan Flatenvagen évergar till att endast vara
en gangbana.

P& Uttringevagen finns en nyanlagd gang- och cykelbana vilken upphor i héjd med
Varhagavagen. Darefter sker gang- och cykeltrafik i blandtrafik.

2.2.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i omradet bestar av busstrafik. P& Danviksvagen finns tva hallplatslagen inom
planomradet, se Figur 4. Omkring 600 meter sydost om den planerade bebyggelsen ligger
hallplats Bjorknas och drygt 300 meter sdder om samma omrade ligger busshallplats
Skolberga. De bada hallplatserna trafikeras av busslinje 731 vilken gér i en rundslinga i sodra
Ronninge med Rénninge station som start- och slutstation. Bussen gar med 15-minuterstrafik
under morgon- och eftermiddagsrusning och daremellan med en avgang i timmen. Sista bussen
gar vid 19 pa kvallen. Linjen har inga avgangar pa helgerna.

Cirka 400 meter norr om exploateringsomradet ligger busshallplats Angstappevégen vilken
trafikeras av busslinje 725 som gar mellan Tumba station och Nytorp via Ronninge station.
Bussen avgar en gang i halvtimmen mellan 06.10 och 20.30 samt en gang i timmen mellan
20.30 och 00.30. P& helgerna gar bussen en gang i timmen mellan 05.30 och 00.30.

Narmaste pendeltdgsstation ar Rénninge station vilken ar belagen omkring 1,3 kilometer dster
om planerad bebyggelse. Fran Ronninge station gar pendeltdg mot Sodertalje samt Uppsala
och Upplands Vasby via Stockholms Central.

Sida 6 (26)



—_—r

s . -, § » Tt Tdmin”
%‘9,‘: - j_;ji]"’""‘"%?a),af‘:/'\ “ Qn’: Pfﬂﬁ
B H—\ngstappevagen ) B ] & f Ty
LEE i kola ~%{ 'Y dl | - s % i
£ ] L'e .= g, ;
‘ ~ | 4 "d.?’@
T R 1= Bl o8 &
1 - | ]
-- mw(ﬂ“" "‘Q¢ A8 & TORRE. s 4y ' W » ¥y i 4
¥ o @ g, e o ., 3 e @ 1 xR Lo B
oo @ 7 = B 5 NG e m 0, | A!ervmmngsanla*mng
= 3 e MG el Rwm - o9 Vg =
Ll Y Wa o WES W b Y \ -
sde * gt v e @ﬁﬂ% T andi P \ % it
gRpinge 5 ¢ £ gy arken I NG RS o o B \?' ., §> ! i
Planerad bebyggelse | # ; Fute o ) b Wk y
anerad bebyggelse § 44 o i Vs 5 i IR R %%}’
s SVONGEINS MR X YA

& & ) £ o5
kungsgérd - 1‘__ » 4 #o | P B e,
i * * 4 IN % o
% @ N » £
" A )

‘s  Ronninge \\ » ‘

o)

@ ¥
% at.
® § }7 ) ) Sabytorgavagen
» . T ginc
v Enrg, ‘ ® . L a VT
([ “Skolberga ) %, @ “”’ﬁ:fj‘ Al &
RS b w o 0 -
1 ¢ > o
L @) OMA‘“"’D« 20 Skonviksparken C{] %: ¥ w
L &' » w3, :
A4 ; L) Saaton, By
. % * s "‘Eﬁa? LA %
@'scva L . A & fom——
£27 %0 ; L Y- R ® [ Bjorknds
- é’ % e : ’: o -
Ple . % - s
4 ® w® o ¢ J
LAY 0 ) < i T
= »!L,; < 3 - 2 Rudolfshofs-
Vie - e TSN parken
Tt 4 — ™ & : ’\ RS g‘ v
-1 . = .

Figur 4. Kollektivtrafik i ndrheten av planerad bebyggelse.

2.2.3 Biltrafik

Vagarna som ingér i utredningsomradet ar Danviksvagen, Flatenvagen, Uttringevagen och
Ronninge Gards vag for vilkka kommunen ar vaghallare. Hogsta tillatna hastighet &r 40 km/h for
samtliga vagar inom utredningsomradet.

Trafikmatningar har genomforts pa Ronninge Gards vag ar 2019 vilka visar en
arsmedeldygnstrafik (ADT) pa 374 fordon. P& Danviksvagen har trafikméatningar genomforts pé
tva olika platser, se Figur 5. Matningen pa vastra Danviksvagen genomférdes ar 2019 och
maétningen pa den 6stra delen av Danviksvagen genomférdes 2021. Vid Danviksvagens vastra
del mattes en ADT p& 1000 fordon och pa den andra punkten en ADT p& 1974 fordon. Inga
trafikmatningar pa Flatenvagen har genomférts men att den Ostra delen av Danviksvagen har
nastan dubbelt s& manga fordon som den vastra kan ha att géra med att en del fordon ansluter
till och fr&n Flatenvagen. Daremot ar det inte troligt att Flatenvagen har en ADT p& narmare
1000 fordon da det endast ar 374 pa Ronninge Gards vag. Det hoga antalet fordon pa
Danviksvagens vastra del forklaras troligtvis med en generell 6kning av antalet fordon i omradet
efter tvd &r men kan ocksa bero pa att matningarna gjorts vid olika tid pa aret eller att
matningen som genomférdes ar 2021 gjordes under en pandemi dar fler anvande bilen i stallet
for kollektivtrafik. Flatenvagen har troligtvis en relativt jamn ADT med Rénninge Gards vég eller
lagre da vagen inte har fler malpunkter &n de cirka 10 villorna pa strackan mellan
Déanviksvagen.
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Figur 5. Matpunkter med ADT for trafikmétningar P8 D8nviksvdgen och Rénninge G8rds vég.

Méatningar har d&ven genomforts p& Uttringevagen, dock inte inom utredningsomradet.
Métningarna genomférdes under 2021 och visade pa en ADT p& 535 fordon per dygn, se Figur
6.
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2.3 Trafiksakerhet

Ett utdrag ur STRADA visar att det inom planomradet har skett tre trafikolyckor vilka intraffade
mellan &ren 2012-2016., inga olyckor har intraffat efter 2016. Samtliga av dessa trafikolyckor
var lindriga.

Sikten i korsningen Flatenvagen/Danviksvagen ar i dagslaget dalig 6sterut nar man kommer
fran Flatenvagen vilket minskar trafiksakerheten vid vanstersvang ut pa Danviksvagen, se Figur
7. Hogersvang fran Flatenvagen ut pa Danviksvagen ar dessutom skarp och hjulsparen pa
grusytan intill korsningen vittnar om att motortrafikanter anvander ytan som smitvag. Aven
korsningen Uttringevagen/Danviksvagen har begransade siktforhallanden i vissa riktningar. Det
beror till stor del pa att det &r hog vegetation och berg i nara anslutning till korsningen.
Avsaknaden av gang- och cykelbanor p& manga platser i planomradet paverkar
trafiksakerheten negativt da oskyddade trafikanter ror sig i blandtrafik.

Figur 7. Siktférh8llanden i korsningen Uttringevdgen/Danviksvégen.
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3 Planer

3.1 Detaljplan Ronninge Kungsgard

Detaljplanen for Ronninge Kungsgard ska prova méjligheterna att fortata omradet med
smahusbebyggelse samt att stycka av ett antal tomter for villabebyggelse. Utover det syftar
planen till att bygga ut gatunat samt VA-nat.

Omradet &r till stora delar inte detaljplanelagt idag. Delar av planomradet ingér i detaljplanerna
81-50 och 81-57.

Figur 8. Foto fr8n platsbesok.

3.2 Ovriga planer/tidigare utredningar

Gallande oversiktsplan for Salems kommun "Framtidens Salem, dversiktsplan 2030” pekar ut
Ronninge Kungsgard som ett omrade att fortata med permanentbostader. Ett planprogram for
Ronninge Kungsgard har tagits fram. | planprogrammet beskrivs den dnskade utvecklingen av
omradet runt Ronninge Kungsgard och den delar in detaljplanearbetet i tva etapper. Kommunen
har darefter beslutat att utvecklingen kommer ske i en etapp.

Salems kommun har en gang- och cykelplan fran 2012 vilken reviderades 2014. Planens syfte
ar att oka trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanter samt att knyta ihop viktiga strak inom
kommunen. Gang- och cykelplanen lyfter fram Ronninge som det omrade i kommunen som bor
prioriteras vad galler atgarder for att forbattra gang- och cykelvagnatet.
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3.3 Utbyggnad av gang- och cykelvagnat

For att hoja trafiksakerheten och tillgangligheten i omradet vill kommunen sammanlanka
omradets gang- och cykelvagnat. Till Uttringevagen leder ett regionalt cykelstrak, se Figur 9,
vilket innebar ett prioriterat cykelvagnat som binder ihop viktiga malpunkter i lanet. De regionala
cykelstraken ska halla genomgéende hog standard for att fungera som en slags motorvag for
cykel. Fran Uttringevagen ska det regionala cykelstraket kopplas ihop med gang- och
cykelbanan p& Danviksvagen. Huruvida cykelstraket laggs pa Danviksvagen eller Flatenvagen
utreds vidare i kommande kapitel. Det regionala straket ska dessutom lankas ihop med gang-
och cykelbanan p& Ronninge Gards vag som leder mot Nytorpsskolan, se Figur 9.
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Figur 9. Ungeférligt ldge fér sammankopplat g8ng- och cykelvdgnét.
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4 Tillkommande trafik

4.1 Trafikalstring

En trafikalstring har genomforts for omradet med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg.
Alstringen har utgatt fran den illustrationsplan som presenterats av Salems kommun samt
underlag for prévning av avstyckning av tomter. Alstringen resulterar i en 6kad ADT p& 150
fordonsrérelser med bil. Antalet resande med kollektivtrafik 6kar med 75 medan antalet cyklister
Okar med 27. Gangtrafikanter och ovriga fardmedel 6kar med 137. Vad som avses med 6vriga
fardmedel specificeras inte hos Trafikverket men kan vara exempelvis elsparkcyklar eller
liknande.

4.2 Analys av tillkommande trafik

Antalet gadng- och cykelresor uppskattas 6ka med 142 resor per dygn och fordelas framst pa
Ronninge Géards vag mot Ronningevagen samt Flatenvagen och vidare pa Danviksvagen mot
Ronninge centrum samt Uttringevagen till och frdn Skolberga hallplatslage. Kollektivtrafiken
beraknas belastas med ytterligare 75 resor per dygn fordelat pa busslinje 725 norr om
exploateringsomradet och 731 som leder sdder om planerad bebyggelse.

Den nya bebyggelsen innebar att antalet fordonsrorelser 6kar med omkring 150 per dygn.
Okningen paverkar framst Ronninge Gards vag, Danviksvagen delen av Uttringevagen mellan
dessa tva samt Flatenvagen. For Ronninge Gards vag, Flatenvagen och Uttringevagen blir den
relativa 6kningen storre an for Danviksvagen som har nagot hogre ADT &n de andra vagarna.
Okningen med 6vriga fardsatt forvantas 6ka med omkring 22 stycken.

Kommunen har genomfort en testberakning av bullernivéderna pa Flatenvagen for ar 2040 och
resultatet visade att bostaderna langs vagen kommer att fa problem med maximala ljudnivaer
vid uteplats pa grund av 6kande trafikmangder (inklusive fler faktorer &n den exploatering som
behandlas i denna rapport). Utan genomfartstrafik ar trafikflodet dock sé pass lagt att hoga
ljudnivaer inte ar ett problem pa vagen.

4.2.1 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken i omradet ar i hog grad tvingad till att vistas i blandtrafik d& gang- och
cykelvagnatet till stor del inte &r sammankopplat. | samband med exploateringen kommer fler
gangtrafikanter och cyklister samsas om utrymmet pa gatorna tillsammans med fler bilister.
Dessutom tillkommer fler korsningspunkter nar antalet infarter till de tillkommande fastigheterna
oOkar vilket paverkar trafiksakerheten negativt.

Gang- och cykelvagen mellan Rénninge Gards vag och Herrangsvagen gors delvis om till
blandtrafikgata nar anslutningen till det norra bostadsomradet anlaggs, se Figur 9.

4.2.2 Kollektivtrafik

Antalet resor med kollektivtrafiken dkar, troligtvis framst med pa- och avstigande resenarer pa
linje 725 samt fler avstigande p& busslinje 731.Nuvarande utformning av busshallplats Bjorknas
foljer inte Trafikforvaltningens riktlinjer nar det galler breddmatt och tar dessutom upp hela
gangbanan, se Figur 10.
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Figur 10. H8lIplatsidge Bjérknds.

4.2.3 Biltrafik

Biltrafiken 6kar pd samtliga vagar som ingdr i denna utredning i samband med de stérre
exploateringsomradena samt avstyckade tomter med tillkommande bebyggelse. Aven om det &r
en relativt begransad 6kning av biltrafiken s& minskar trafiksakerheten da oskyddade
trafikantgrupper behéver samsas pa samma yta som biltrafiken p& stora delar av omradets
gatunat. Korsningarna blir mer belastade vilket framst paverkar Danviksvagen/Flatenvagen och
Danviksvagen/Uttringevagen negativt som redan idag brister i trafiksédkerhet framst siktmassigt.

4.2.4 Parkering och angéring

Inom planen planeras for tva bilparkeringar per bostad. Salems kommun har inga framtagna
rekommenderade parkeringstal vid nyproduktion. Andra kommuner som har tagit fram
rekommenderade parkeringstal for enbostadshus har ett parkeringstal som ligger mellan 1,5 — 2
i mer avlagsna omraden i kommunen. En besdksparkering med atta parkeringsplatser planeras
att anlaggas mellan huskropparna i bostadsomradet pa angen, se punkt 9 i Figur 12.

4.3 In- och utfarter

Inom detaljplanen provas avstyckning av ett antal tomter for villabebyggelse, se Figur 11. Tomt
1 och 2 kommer ha infart- och utfart mot Danviksvagen. Marken som kommer nyttjas for
bebyggelse ligger mycket lagre &n vagen vilket kan innebéra utmaningar vid anlaggande av
infart till tomten. Det ar viktigt att bilen kan stanna pa en plan yta innan den svanger ut pa
Danviksvagen samt att vaxtlighet inte ar for hdg precis vid infarten vilket forsamrar sikten. |
ovrigt ar sikten tillrackligt god fér att kunna skapa en trafiksaker infart.

Sida 13 (26)
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In- och utfart till tomt 3 sker fran Dalsrovagen vilken kommer paverkas nar Uttringevagen
breddas. Detta behover utredas vidare i forprojekteringsskede. Aven har kan en trafiksaker in-
och utfart anlaggas da det dels &r valdigt 1aga trafikfloden pa gatan, dels tillrackligt bra sikt.

In- och utfart till tomt 4 och 6 sker fran Flatenvagen som foreslas stangas av for biltrafik, se
kapitel 5.2. Tomt 6 paverkar da i vilket lage det &r mgjligt att lagga vandplanen da den blir den
tomt som ligger mest Osterut. For bada dessa tomter ar sikten god och om vagen stéangs av for
biltrafik blir trafikflodena héar valdigt 1aga vilket innebér en trafiksaker in- och utfart. In- och
utfarten till tomt 4 bor placeras sa att den ligger minst 10 meter fran korsningen
Flatenvagen/Ronninge Gards vag.

In- och utfart till tomt 5 sker fran Rénninge Gards vag och har ar sikten och trafikférhallandena
goda. Har kommer in- och utfarten korsa gang- och cykelbanan som foreslas langs Rénninge
Gards vag. Det ar viktigt att det finns tillrackligt mycket utrymme pa tomten for att bilen ska
kunna vanda sé att backrorelser 6ver gang- och cykelbanan undviks.

Infarten till tomt 7 placeras mot den del av R6nninge Gards vag som gar in mot befintliga
fastigheter. Tomt 8 har sin infart mot Tunnelstigen. P4 bada dessa platser ar siktforhallandena
goda och trafikflodena laga vilket skapar goda forutsattningar for trafiksakra infarter.

@ Avstyckad tomt

@ Nytt bostadsomrade

Ronninge

£y Ronninge to

Figur 11. Tillkommande exploatering.

Den planerade bebyggelsen p& angen, omrade 9, kommer till stor del ha sina infarter mot
Ronninge Géards vag. Detta skapar en sakrare trafikmiljo runt lekparken som planeras inom
bostadsomrédet da farre fordon behdver nyttja kvartersgatan for att na sin bostad. Ovriga
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bostader som inte har sin infart mot Rénninge Gards vag angér mot den nya kvartersgata som
foreslas, se punkt 2 i Figur 12. Norrut vid punkt 3 i Figur 12 finns idag en anslutningsvag som
ansluter bland annat till fastighet Ronninge 1:204. Har finns mdjligheten att dppna upp for en
ytterligare anslutning till den nya exploateringen.

umsvéi i
Nyqj N

S
N

Figur 12. Situationsplan omr8de 9.

Korspar for sopbil har testats i omradet och inga framkomlighetsproblem har identifierats.
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For att na bostadsomrade 10 foreslas en ny vag vid den tidigare gang- och cykelbanan vaster
om Ronninge Kungsgard, se Figur 13. Gang- och cykelvagen fortsatter sedan norrut nar
anslutningsvagen har upphdort.

Figur 13 G8ng- och cykelbana véster om Rénninge Kungsgérd.

Korsparsanalys som genomforts pa lokalgatan inne i bostadsomrade 10 indikerar att
svangradien ar for smal for en sopbil, se Figur 14. Denna yta behover studeras vidare i
kommande foérprojektering.

Figur 14 Kérsp8rsanalys for sopbil i bostadsomride 10.

Sida 16 (26)
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5 Forslag till atgarder

5.1 Ronninge Gards vag

Pa Ronninge Gards vag foreslasen sektion om totalt 8,5 meter, varav 5,5 meter kérbana och 3
meter gang- och cykelbana. D4 trafikmangderna pa gatan ar sa pass laga kravs inte bredare
korfalt an 2,75 meter. En 5,5 meter bred korbana tillater méte mellan lastbil och personbil. Da
Salems kommun inte har en egen teknisk handbok har Gata Stockholm samt Botkyrka
kommuns tekniska handbok anvants som referens for sektionsmatten pa lokalgator.
Korspéarsanalyser har genomforts pd Ronninge Gards vag vilka visar att god framkomlighet
uppfylls samt att det ar mojligt for exempelvis tva sopbilar att motas.

o

3 m gc-bana 5,5 m korbana

Figur 15. Féreslagen sektion p8 Rénninge G8rds vég.

Gang- och cykelbanan anlaggs vaster om kérbanan for en smidig sammankoppling i bade norr
och sdder. Fastighetsintrang kommer kravas pa vagens sddra och mellersta del, se Figur 16
och Figur 17. Dar utrymmet ar trangt i det mellersta omradet vaxer en ek mittemot
fastighetsgransen till en privat tomt. For att undvika att eken skadas eller ett allt for kraftigt
intrdng hos villadgaren har en smalare sektion tagits fram som alternativ férbi denna del med
3,5 meter bred korbana och 2 meter bred gang- och cykelbana.
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Figur 16. Illustration éver féreslagen utformning p8 Rénninge G8rds vdg. Den smalare mérkare linjen
visar g8ng- och cykelbanan medan den ljusare visar bilvdgen. Pilarna visar 8t vilket h8ll breddning bér

goras.

RONNINGE

Figur 17. Projekteringsritning éver Rénninge G8rds vég. Réda linjer visar huvudférslaget. Ljusbl8 linjer

visar alternativ med avsmalning, ses inzoomad t.ho.
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5.2 Danviksvagen/Flatenvagen

Pa grund av att bostaderna pa Flatenvagen forvantas fa problem med maximala ljudnivaer ar
2040 vid planerad exploatering samt att nuvarande korsningsutformning inte uppnar god
trafiksakerhet rekommenderas att den &stra strackan av Flatenvagen stangs av fér
genomfartstrafik och istallet nyttjas som gang- och cykelbana fram till bostadsbebyggelsen, se
Figur 24. Den nuvarande sektionsbredden pa Flatenvagen, dryga 4 meter, foreslas kvarsta for
att undvika ombyggnation, dessutom ar det en fullgod bredd fér en kombinerad gang- och
cykelbana. Daremot rekommenderas att utformningen vid gang- och cykelbanans bérjan och
slut tydligt visar att gdng och cykelbanan inte ar till for biltrafik.

D4 trafiken forvantas minska drastiskt pa Flatenvagen om den stangs av for genomfartstrafik
kan gang och cykling ske i blandtrafik fram till Uttringevagen/Ronninge Gards vag. Gatan bor
ges en vandplats med en radie om minst 9 meter for att sopbil ska kunna vanda utan
backrorelser och séledes uppna en god trafiksakerhet.

Det regionala cykelstraket foreslas ledas pa Danviksvagen och inte langs med Uttringevagen
vidare p& Flatenvagen till foljd av att lutningen pé Uttringevagen ar brant och saledes mindre
tillganglig. Gang- och cykelvagen foreslas pa Danviksvagens norra sida da bussens
hallplatslagen ligger i det laget. Utrymmet langs denna del av Danviksvagen ar dock begransat
pa grund av berg och branta sluttningar vilket kan forsvara breddningen av vagen.

Busshallplatsen Bjorknas flyttas cirka 80 meter dsterut for att cykelbana ska ges plats pa
Danviksvagen. Pa sa satt minskas fastighetsintranget vid hallplatsens nuvarande lage.

Flatenvag stangs av
for biltrafik

20
|Busshél|plats flyttas
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Figur 18. Illustration éver féreslagen utformning p8 D&nviksvdgen och Flatenvdgen. Den smalare
mérkare linjen visar g8ng- och cykelbanan medan den ljusare visar bilvdgen.

Busshallplatsen Bjorknas utformas som en kérbanehallplats vilket innebar att bussen stannar i
korbanan vid pa och avstigning. Hallplatstypen lampar sig pa platser dar bussen stannar en
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kortare stund vid hallplatsen och dar trafikflodena ar relativt Iaga vilket Gverensstammer med
Bjorknas lage. Gang- och cykelbanan leds bakom hallplatsen, se Figur 19, for att undvika att
dels vantande och avstigande resenérer, dels fasta hinder som exempelvis bank och
hallplatsstolpe utgor hinder for forbipasserande gang- och cykeltrafikanter. Sektionen vid
busshallplats med cykelbana bakom har en utritad bredd pa 6,5 meter.

135¥66

' 11206

11197

Figur 19. Busshéllplats Bjérknés.

Hallplatslaget Skolberga foreslas dven den som koérbanehallplats och utformas som Bjorknas
hallplats da forutsattningarna ar relativt lika pa platserna. Svangradierna ar dock inte lika stora
da inte lika hoga hastigheter vantas pa platsen som vid Bjorknas dar cyklister i 6stgaende
riktning passerar i nedférsbacke.

Figur 20. Busshéliplats Skolberga.
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3 m gc-bana 3,5 m busshallplats 6,5 m korbana

Figur 21. Sektion vid h8liplatsldgena Bjérknéds och Skolberga.

| korsningen mellan Danviksvagen och Uttringevagen forbattras sikten da de hardgjorda ytorna
utokas i samband med tillkommande gang- och cykelbanor. P& sa satt trangs skymmande
vaxtlighet langre ut fran korsningen. Regleringen som finns i korsningen idag foreslas kvarsta.
Det innebar att Danviksvagen, delen 6ster om Uttringevagen, agerar huvudled och 6vriga
anslutningar har vajningsplikt, antingen genom skyltning eller hdgerregeln.

Figur 22. Projekteringsritning éver D8nviksvdgen och Flatenvégen.

Ett annat alternativ for att spara utrymme pa Danviksvagen ar att lata cykelbanan ga langs
Flatenvagen for att sedan ansluta upp mot Danviksvagen. Hojdskillnaden mellan Flatenvagen
och Danviksvagen ar 8 meter vilket innebér att cykelbanan da behover ha en langd pa 200
meter for att kunna halla en lutning p& 4%, se Figur 23. | Vagledning fér genomfoérande av
regional cykelplan fér Stockholms lan rekommenderas en lutning pad max 2%. En lutning pa 4%
ar ofta enligt olika kommuners tekniska handbdcker en 6vre grans for god standard pa
cykelbanor varfor det anses vara okej i detta fall.
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Flatenvdg stangs av
for biltrafik
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Figur 23. Alternativ dragning av cykelbana.

Sektionen pa Danviksvagen foreslas totalt utgéra 9,5 meter, varav 3 meter gang- och
cykelbana, 3,5 meter brett korfalt dar bussen kor samt 3 meter brett korfalt i motsatt riktning da
detta korfalt inte trafikeras av busstrafik, se Figur 24.
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| 1 ¥
3 m gc-bana 6,5 m korbana

Figur 24. Féreslagen sektion p8 D8nviksvégen.

For ett regionalt cykelstrdk rekommenderas i Vagledning fér genomférande av regional
cykelplan for Stockholms lan en bredd om 4,3 meter (2,5 meter cykelbana + 1,8 meter
gangbana). Kommunen har ingen egen teknisk handbok att utgd ifrdn men pa grund av
utrymmesbrist och laga floden i omrédet har en bredd pa 3 meter foreslagits vilket &r en 6kning
pa 0,5 meter jamfort med befintligt regionalt strdk som leder langs med Uttringevagen.

Korfalt dar bussen trafikerar ska vara minst 3,5 meter breda i enlighet med RiGata-Buss och da
inga rekommendationer finns i dokumentet for enkelriktad busstrafik motiveras ett nagot
smalare korfalt i motsatt riktning till foljd av det smala utrymmet i omradet.
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5.3 Uttringevagen

Pa Uttringevagen foreslas olika sektioner beroende pa den aktuella strackans forutsattningar.
Den forsta sektionen, sektion 1, I6per fran Ronninge Gards vag upp till Danviksvagen dar
sektionen foreslas behalla de bredder som féreslagits pa Rénninge Gards vag. Har foreslas en
3 meter bred gang- och cykelbana samt en 5,5 meter bred kérbana, se Figur 25.

|MJ¢}¢

3 m gc-bana 5,5 m korbana

Figur 25. Féreslagen sektion p8 Uttringevédgen, sektion 1.

Den andra sektionen som foreslas, sektion 2, stracker sig fran Danviksvagen och ner till den
befintliga cykelbanan som idag tar slut pa Uttringevagen i héjd med Varhagavagen. Dar foreslas
en gang- och cykelbana pa 2,5 meter samt en kdrbana pa 6,5 meter, se Figur 26.

Har gar en buss soderut varfor det korfaltet behover halla en bredd pa 3,5 meter vilket gor att
korfaltsbredden har behover vara bredare an i sektion 1. Den befintliga gang- och cykelbanan
har en bredd pa 2,5 meter och den bredden behalls hela vagen ner till Danviksvagen for att
undvika fastighetsintrang sa langt det ar mojligt. Denna sektion héller ocksd samma méatt som
den del av Uttringevagen dar cykelbana byggts ut. Lokala avsteg fran sektionen kan bli
nodvandiga langs strackan da det pa vissa platser ar valdigt smalt mellan fastigheterna.

_n BN > B
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2,5 m gc-bana 5 m korbana

Figur 26. Féreslagen sektion p8 Uttringevdgen, sektion 2.

En alternativ sektion har tagits fram, sektion 3, fér en stracka om 60 meter forbi Dalsrovagen, se
Figur 27. Denna stracka kan smalnas av ytterligare genom att endast ha ett korfalt med en
bredd pa 3,5 meter samt en gang- och cykelbana pa 2 meter. Da far bilarna turas om att kéra



Sida 24 (26)

—_—r

vilket kan paverka framkomligheten negativt men skulle minska storleken pa fastighetsintranget
pa fastighet 1:652, se Figur 29.
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2 m gc-bana 3,5 m korbana

Figur 27. Alternativ sektion p8 Uttringevégen, sektion 3.

Gang- och cykelvagen foreslas anlaggas pa Uttringevagens vastra sida, se Figur 29. Lutningen
pa Uttringevagen &r pa sina platser mycket brant, som mest lutar det 13,6% péa en 10-
metersstracka, se Figur 28. Trots att lutningen ar for brant mellan Danviksvagen och Ronninge
Gards vag for att anlagga det regionala cykelstréket foreslas en gang- och cykelbana i
sluttningen for att binda ihop strdket pa Ronninge Gards vag med Uttringevagen.

LUTNING

.101 12%
DEJ 10%
[:I().T 8%
4.1-6
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Figur 28. Lutning p& Uttringevégen.
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Figur 29. Féreslagen utformning p8 Uttringevégen.
5.4 Anslutningar till nya bostadsomraden

For bostadsomradet pa angen ar det tillrackligt att endast kunna angéra via kvartersgatan
pa Ronninge Gards vag. Den norra anslutningen anses 6verflodig da det ar ett valdigt
litet antal fordon som kommer nyttja kvartersgatan. Dessutom &r sikten for den norra
anslutningen bristfallig 6sterut och en ytterligare anslutningsvag dar skapar darfor
ytterligare en konfliktpunkt i trafiken.

Anslutningsvagen till omradet vaster om Rénninge Kungsgard som kommer ga via den
tidigare gang- och cykelvagen, se Figur 13, rekommenderas att utformas som ett
gangfartsomrade. Dessutom féreslas passagen éver den gang och cykelbana som géar
langs med Ronninge Gards vag vara upphdijt. Pa sa vis fortydligas hierarkin mellan de
olika trafikslagen och biltrafikanter blir mer ben&gna att sdnka hastigheten.
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6 Slutsatser

Trafikmangderna dkar marginellt med anledning av den planerade exploateringarna, daremot
kommer Danviksvagen fa en hogre belastning om Flatenvagen stangs av. Det beddms inte
paverka framkomligheten pa Danviksvagen negativt da det uppskattas rora sig om ett 70-tal
fordon.

Trafiksakerheten pa Danviksvégen blir battre nar vagen breddas samt gang- och cykelbana
anlaggs. Aven pa Uttringevagen och Ronninge Gards vag forbattras trafiksékerheten, framst for
oskyddade trafikanter nar gang- och cykelvagnatet byggs ut.

Pa grund av dagens smala sektioner kommer fastighetsintrang behdva goras pa flertalet platser
inom planomradet nar bredare sektioner foreslas.

Nar cykelvagnatet knyts ihop okar tillgangligheten. Genom detta skapas ocksa béttre
forutsattningar att valja gdng och cykel som transportalternativ framfor bil.

Det ar mojligt att skapa trafiksakra infarter till de tomter som foreslas styckas av.
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